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Le indagini campionarie: approccio longitudinale

Le indagini a carattere longitudinale analizzano un campione di utenti di
servizi di mobilita condivisa prima del loro utilizzo (per esempio un anno
prima) e le abitudini nel momento in cui l'utilizzo si consolida. Sulla base
delle differenze riscontrate e possibile desumere alcune correlazioni tra l'uso
di un servizio di Sharing mobility e un determinato comportamento oggetto
d’indagine, per esempio |'attitudine al possesso di un mezzo di trasporto di
proprieta, I'uso del trasporto pubblico etc.
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Le indagini campionarie: approccio traversale

Le indagini a carattere trasversale invece valutano due campioni distinti: uno
composto da individui che utilizzano servizi di mobilita condivisa ed uno
composto da chi non li utilizza. || campione e analizzato nello stesso periodo
e in condizioni analoghe, ad esempio un gruppo di cittadini che abitano nella
stessa citta e che hanno a disposizione un’offerta di servizi di trasporto
comparabile. Terminata I'indagine, si effettuano delle comparazioni per
stabilire quali siano le differenze in termini di comportamento tra i due
campioni riguardo ad un set comune di indicatori.
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- - RIDUZIONE MAGGIORE USO DI ALTRE
BI kes h arin g AMBITO TERRITORIALE ANNO | PERCORRENZE MODALITA' COLLETTIVE TIPO DI
DELL'INDAGINE INDAGINE | VEICOLARI INDAGINE
PEDONALI TRENO

Paul DeMaio, 2009 BARCELLONA O LONGITUDINALE
PARIGI ®
Mobiped, 2010 LIONE ® LONGITUDINALE
Shaheen,Guzman, Zhang, palyli] @ LONGITUDINALE
HANGZHOU © ® (@ ©
SHANGHAI (@) ® @) (®)
Clea Air PECHINO © ® (@ ©
Asia, 2010 PARIGI © ® ® [ LONGITUDINALE
BARCELLONA © @ e ©
LIONE © @ e ©
LONDRA © @ @) ©
AUSTRIA © © @)
REP. CECA © © ®)
0BIS, 2011 FRANCIA © © © LONGITUDINALE
GERMANIA © ©
ITALIA © ©
SVEZIA © ©
MONTREAL ® @
TORONTO ® ®
MINETA, 2014 MINNEAPOLIS- SAINT PAUL © © LONGITUDINALE
. SALT LAKE CITY (@) (@)
:‘;"\% CRelAMO PA MEXICO CITY ®) ©
TORING © LONGITUDINALE



RIDUZIONE MAGGIORE USD COEFFICIENTE
AMBITO TERRITORIALE ANNO | PERCORRENZE | DI ALTRE MODALITA’ RIDUZIONE EMISSIVO RIDUZIONE

Ca rSha ri ng DELLINDAGINE INDAGINE |  VEICOLARI COLLETTIVE VEICOLI MINORE | CONSUMI

GRAN BRETAGNA 2008

BREMA 2005
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BELGIO 2008 21-24%
GRAN BRETAGNA 2007 36%
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U.S.A. E CANADA 2008
SAN FRANCISCO BAY AREA | 2001-2003
SAN FRANCISCO BAY AREA | 2001-2005
CITTA DIVERSE 2008
SAN FRANCISCO BAY AREA | 2001-2003
AREA DI WASHINGTONDC | 2006
CITTA DIVERSE 2005
PHILADELPHIA 2002-2003
BELGIO E BREMA 2005

36%
59%
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CALGARY © ()] © 15% utente

WASHINGTON D.C © ()] () 18%_utente
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Carpooling
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TREND BUS AERED

TRASVERSALE

Ademe, 2015 FRANCIA @) e e ©
LONGITUDINALE

PYRENEES ATLANTIQUES,
Ademe. 2015 FINISTERE, GIRONDE, COTES TRASVERSALE
' D’ARMOR, BAS-RHIN, AREA 2015 LONGITUDINALE
DELL’A9 E VINCI

AUTOROUTES

FRANCIA-SVIZZERA: ARC
Ademe, 2015 JURASSIEN, LE GRAND LYON 2015

ET NANTES

METODOLOGIA
BlaBlaCar, 2015 ITALIA NON
SPECIFICATA

TRASVERSALE
LONGITUDINALE

METODOLOGIA
Jojob, 2015 ITALIA NON
SPECIFICATA
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Conclusioni

CONSISTENZA
STUDI ANALIZZATI CITTA’/REGIONE EEI?LCUUI':EIFF:EEIE DEL PARCO ggfgﬁ?ﬁ_‘gNE RIDUZIONE DELLE EMISSIONI
CIRCOLANTE
ANN ARBOR
Burns, 2013 (MICHIGAN) BABCOCK 850,
RANCH (FLORIDA)
E NEW YORK
-40% delle
Santi, 2014 NEW YORK percorrenze
dei taxi attuali
Spieser, 2014 SINGAPORE -65%
12 veicoll 5,6% GHG / -34% CO / -49% VOC
Fagnant, 2014 AUSTIN +11% X 1 veicolo ;070 o 0
in condivisione
]
OECD/TF, 2015 RSN Dal +6% | pa) 239 al -65% -80%
al +89%
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