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Roma Servizi PIANO DELLA MOBILITA'SCOLASTICA
per la Mobilita ISTITUTO L.S.elLL.E. MAJORANA

SITAIN: Via CarloAvolio né171 Roma (Municipio 9)
RESPONSABILE: Prof. Sorrese
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Roma Servizi Far partecipare attivamente i ragazzi a Progetti di

| bilit: Mobilit S ostenibile per la propria Scuola li pone
per la Mobilita al centro di un virtuoso processo di miglioramento
del quartiere, creando un forte legame e un
senso di appartenenza con il Territorio, con
I"Amministrazione e con ’'Ambiente.

Acquisiranno una sana coscienza di Tutela
Ambientale e saranno i protagonisti di un
rafforzamento delle relazioni tra il proprio Nucleo
Familiare, la Scuola e le Istituzioni Locali per
realizzare concretamente progetti e piccole opere
mirate.

INSEGNAMO AGLISTUDENTIA PRETENDERE E PROGETTARE
UNA CITTA” VERDE A MISURA DELLE PERSONE.
SARANNO LORO IL NOSTRO FUTURO!
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//////////////// STATO ATTUALE DEILUOGHI

TAV 2.1 VALUTAZIONE DELLO STATO ATTUALE DEILUOGHI, CONOSCERE L'AREA
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///////////////// MOBILITA'E ACCESSIBILITA™

3. INDAGINE ACCESSIBILITA™ e MOBILITA™

Fase conoscitiva, descrizione, attraverso cartografie cartacee o
digitali, disegni, fotografie e testi, video dei caratteri paesaggistici
dell'area diintervento e dei suoi rapporti con il paesaggio e il
territorio circostante:

=== J Presenza e classificazioni Strade Principali e Secondarie,
(Strade extraurbane principali e secondarie; Strade urbane di
scorrimento; Strade urbane di quartiere; Strade locali.)
O = § Presenza di percorsi alternativi (Piste Ciclabili,
ﬂ === Percorsi Pedonali,
Percorsi protetti tipo Pedibus)
8 Presenza di stalli Carsharing

G | #5 | 8 Presenza del servizio Tpl, localizzazione dei servizi pubblici

Metro, treni

W¥Wwa.  d Presenza di ostacoli fisici che siano fonte di disagio per la

mobilit
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- CARSHARING
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MOBILITA'E ACCESSIBILITA™

T

TAV 3.1 INDAGINE ACCESSIBILITA™ e MOBILITA™
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TAV 3.2 INDAGINE ACCESSIBILITA™ e MOBILITA™™ TRAFFICO LOCALE
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Buona Pratica ///////////////// MOBILITA'E ACCESSIBILITA™
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TAV 4.5 PREDISPOSIZIONE USO BICI
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Saresti disposto a utilizzare 3 Bicicletta per andare a
scuola? (max 2 risposte)

no

si, se ci fossero parcheggi riparati e
sicuri

si, se ci fossero percorsi ciclabili
sicurl

si, se potessi usufruire diun
contributo per ['acquisto della
biciclettz o dell'equipaggiamento
si, se potessi usufruire di
convenzioni per assicurare 3
bicicletta

si, se fossero disponibili rastrelliere
sicure

si, se fosse disponibile un
armadietto 2 me dedicato dove
lasciare libri
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PROPOSTA DI
COLLABORAZIONE
CON IL LICEO E.
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PROGETTI DI
ALTERNANZA
SCUOLA - LAVORO
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PROPOSTA DI COLLABORAZIONE CON g_n,_(}y

IL LICEO E. MAJORANA PER
PROGETTI DI ALTERNANZA

SCUOLA - LAVORO
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PROPOSTA DI COLLABORAZIONE CON l-—}lp_@

IL LICEO E. MAJORANA PER
PROGETTI DI ALTERNANZA

SCUOLA - LAVORO
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Dal 201& Roma Servizi per la
mobilita supporta anche | Mobility
Manager Scolastici con I'obiettivo
di diffondere la culura della
mobilita sostenibile e della
slcurezza stradale nelle scuocie.

HSM supporta | mobility manager
scolastico nella redazione del
Piano di Mobiita Scolastico
(PMS), deqgli studenti, del corpo
docente e del personale di
supporto. Il piano della mobilita &
un documento che contiene
I'analisl della problematiche & le
proposte progettuall.

Unitamente al supporto ai mobility
manager, RSM pud sostenere |
Progetti di Altermnanza Scuola -
Lavoro.

S DISEGNAMO UNA CITTA'
PIU’ SOSTENIBILE 7

L'impegno di 200 ore per i Licel e

400 ore per ali Istiturti

Professionali ¢ una opporiunita

per sviluppare progetti di mobilita e

sicurezza stradale per:

1. Maobility manager della propria
scuola, stesura PMS

2. Mobliity manager dl scucle di
livello Inferiore, stesura PMS

3. Moblity manager azlendall
(260 Azlende) , stesura PMA

4. Progetti inquadrati nel
contesto lavorativo delle
aziende con mobility

manager, , stesura PMA.

Gl studenti possono infraprendere
in base all'interesse e alle ore che
vogliono impegnare

A. Progetio di Alternanza Scuola
— Lavoro
Completo = 70 ore

B. Progetio di Alternanza Scuola
— Lavoro
Fase conoscitiva = 10 ore

La proposta per il vosiro Liceo,
visto che abbiamo gia collaborato

o SCOrso anno 2016-2017,
potrebbe essere quella di
approfondire  nel *“Piano della

Mobilita Scolastica, PMS™ due

aspetti fondamentali:
1). PRIMO PERCORSO
PROGETTUALE LO SVILUPPO

DELLA CICLABILITA

2). SECONDO PERCORSO
PROGETTUALE SVILUPPO DEL
CAR POOLING

Le proposte nascono dalla lettura

dei risultati delle indagini
questionarie svolte nel corso
delllanno scolastico 2016-2017,

con il coordinamento del mobility
manager scolastico.

La proposta & articolata su 70 ore
(un anno di altemanza scuocla .
lavoro) per un gruppo di massimo
di studenti per
progetiuale.

percorso

Lo scopo del progetto & quello di

approfondire le soluzioni

individuate nel corso del progetio

di  Alternanza Scuola- Lavoro

dell’anno scolastico 2016-2017.

1. PERCORS0 PROGETTUALE;
SYILUPPO DELLA
CICLABILITA

L' obiettivo del progetto &
identificare le possibili leve che
spingono | ragazzi all'uso della
bicicletta per raggiungere listituto
scolastico con 'approfondimento e
la realizzazione di nuowvi percorsi
ciclabili Casa — Scuola.

Da una prima analisi risulta che
oggi nessun ragazzo utlizza la
bicicletta.

Il grafico seguente illusira la attuale
ripartizione modale degli student
dell'istituto. Per contro esiste
una propensione rilevante al'uso
della bici, come mostrato dalla
mappa tematica seguente.

I progetio mira a definire ed
approfondire le possibii azioni da
mettere in campo per stimolare gli
studenti,

ausiliario. Tra esse la prima & la

docenti e personale

identificazione di possibili percorsi
ciclabili da attrezzare.
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L'obiettivo

del progetto
identificare le possibili leve che

é

spingono i genitori dei ragazzi, i

ragazzi se

automuniti

ed

personale di istituto ad aggregarsi

@ ]
in equipaggi car pooling.

La figura seguente descrive la

PRMA

distribuzione territoriale degli

studenti predisposti ad otienere un
passaggio in car pooling. La figura
successiva evidenzia invece i
ragazzi che pensano che il proprio

LE FASI| DEL PROGETTO PROPOSTE (70 ORE) BONO:

Attivita didattica presso la sede di BSM in Piazzale degli Archivi {fermata
metro B Laurentina) sui seguenti temi (4 ora):
o Analisi del Piano di Mobilita scolastica 2016-2017
o Momento di confronto di iniziative sviluppate sulla Ciclabilta o sul
Carpooling
o Individuazions di soluzioni miglorative e valutazioni sull’opportunita di
nuowve indagini questionarie

Attivita di analisi presso il propric plesso scolastico in autonomia, con il
coordinamento dal Mobility Manager Scolastico {20 ore):

Check del progetti con RSM (B ora): verifica delle analisi e delle possibili
proposte progettuali

Redazione dello Studio di Fattibilita di proposte progetiuali che incentivanc
la mobilita sostonibile & del Piano della Mobilita solastica in un documento
nal formato ritenuto pid idoneo (power point, book in A4, etc..) con il
coordinamento dal mobility manager scolastico.

| ragazzi sono divisi in gruppi e contribuiscono alla stesura dello stesso

(25 ore)

Prasentazione dei progetti con RSM e qualora fosse possibile con il
Municipio di Appartenaza confrontandosi con 'amministrazione pubblica

(7 ore)

Conclusioni, riflessioni @ relaziona sul progetio (8 ore)

maobility-mana nziamobilita.roma.it



Buona pratica # 3 Il bicibus di Reggio Emilia

https://video.corriere.it/bicicletta-ci-salvera-bici-bus-reggio-emilia-l-esperimento-piu-avanzato-d-
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Linee Guia

~ N

per un Piano Partecipato di

Mobilita Scolastica Sostenibile

conlaollaborazione della Regiane Veneto

Student

Obiettivi del documento

Queste Linee Guida sono concepite come| Silumento operativo utile alla formazione: di un
Piano per la mobilitd scolastica sostenibile e sicura. Fomiscono indicazioni dettagiiale
sulfintero processo di elaborazione di un| Piano panecipato; dalle strategie general, afle
modalita di attuazione e & monitoraggio dei risultat.
I benefici ottenibili con laftuazions del Piano sono i seguent;
* fiduzione deghi inguinant ambientall;
* maggior sicurezza e qualita dei percorsi casa-scuola, deghi spazi di pertinenza
delle scuole e del loro immediato intorno.
| destinatan sono | Comuni e le Comunita Scolastiche che intendono offenere quest be-
nefici, adoperando strumenti e sirategie gia sperimentate.

Ezse infar scatuniscono dallesperienza svolta dal Comune of Venezia tra il 2012 e il
2015, con il progetto PUMAS (Planning Sustainable regional-Urban Mobility in the Alpine
Space), finanziato nel ambito del Programma Europeo JAlping Space”.

Il progetio europeo PUMAS, ha consentito, infatti, di sviluppare e sperimentare in & citta
europee (Venezia, (fomne, Momaco, Nova Gorica, Vienna, Lione) un approccio
partecipativo per la pianificazione della mobilita sostenibile, afffomtando diversi ambit,
dalla logistica af percorsi casa-scuoia.

La metodologia of sviluppo del Piano, indicata dalla progefiazione europea e nata come
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan), vede nella parmecipazione uno ded suoi punt
cardine. Gii afit pitastr delfapproccio sono:|la Spenmentazione € Ia replicabilita in diversi
contest.

Mediante guesto metodo il progeto ha ideaio, coordinato, implementato e valutaro le
diverse iniziatve pilota finalizzate a generare buone pratiche da difondere in wite fe
regioni delio Spazio Alpino e oftre, rendendo il consorzio PUMAS punto df riferimento per
lo sviluppo dei SUMP:

Per approfondimenti sul Progetio Europeo PUMAS:

accedi alla sezione Progetio Europeo del Sito www.scuolainclassea. eu
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ragioni per provarci
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La sperimentazione del Piano: il progetto pilota a »
Venezia

Il documento e suddiviso in'4 sezioni che illustrano il processo di realizzazione di un Pia-
no partecipato di Mobilita Scolastica Sostenibile.

La prima sezione, di colore rosso, sviluppa le principali ragioni per intervenire sulla mobi-
lita scolastica con una pluralita di azioni e interventi, per migliorare la vivibilita dello spa-
zio urbano, la qualita dell'ambiente, il benessere psico-fisico, che deriva dalle modalita di
spostamento lungo il percorso casa-scuola.

La seconda sezione, di colore giallo, illustra la soluzione di intervenire mediante la rea-
lizzazione di un Piano, spiegandone le qualita, i vantaggi, il processo, le fasi, gli attori e le
risorse necessarie.

La terza sezione, di colore azzurro, affronta il processo per l'attuazione di un Piano parte-
cipato di mobilita scolastica illustrando, fase per fase, le azioni che si susseguono e gli
attori coinvolti. Questa sezione rimanda, in alcune parti, ad alcuni documenti scaricabili
dal sito, di supporto alla realizzazione del processo.

La quarta ed ultima sezione, di colore verde, costituisce un esempio di attuazione del
piano, in quanto racconta l'esperienza fatta in una delle 6 scuole della terraferma vene-
Zlana che sono state individuate per la sperimentazione del piano, durante la stesura del
documento stesso.
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Buona Pratica # 4 Regione Veneto/Comune di Venezia
Istituto Virgilio di Mestre (scuola primaria)

#1 Paletti di protezione della pista ciclabile e segnalazione ordinata degli stalli di sosta.
Obiettivo: impedire che le auto dei genitori parcheggino sopra la pista o nell'area di
manovra dello scuolabus

#2 Elementi verticali di arredo realizzati recuperando vecchi segnali stradali, dipinti da
bambini e genitori

Obiettivo: aumentare la percezione dell'ambito scolastico e renderlo pit colorato,
accogliente e a misura di bambino

#3 Adozione e sistemazione dell'aiuola di fronte all'ingresso da parte della comunita
scolastica

Obiettivo: rendere piu ordinato e piacevole I'ingresso a scuola

# 4 Colorazione della pavimentazione con bolle variopinte

Obiettivo: aumentare l'attrattivita e la visibilita della scuola da parte dei ciclisti

#5 Applicazione di "facce" di bambini sulla recinzione della scuola lato strada
principale, dipingendo vecchi cartelli stradali

Obiettivo: aumentare il livello di attenzione degli automobilisti in transito che si
avvicinano alla School Zone

# 6 Dipintura del locale caldaia presente all'ingresso

Obiettivo: rendere piu pulito e colorato uno spazio degradato della scuola, " s o prsacton o st  egulasons s dug a8 o
. Otwaver oo Jo s O paThagsio 2 pens 0 sofune @ ol scuciabes
personalizzandolo L R s A Sl et el Wiy s g

GOV ANTONTLR I8 PeENone Jel ATOND SO0RSE00 0 MEOORTS (M) CORAIND, 3000J00NTP @ & misare o dandito
3 Ademone ¢ sesmevasicon daavole O o afinveizo da pane doka coveered sonessca
ODATVI: renciove DA) OneNaN © plecovoss fingresse a scaoka

L cacrzons deta pamvmersasions can boke carzpeer

€ cretamo P —_——
n\N () s e cue s s
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Buona Pratica # 4 Regione Veneto/Comune di Venezia-
Istituto Virgilio di Mestre (scuola primaria)

# 6 Parcheggio kiss & go, per consentire, anche a chi e costretto a muovere
I'auto, a lasciarla un po' piu distante da scuola. Questo risulta un buon punto
di ritrovo (meeting point) dove i bambini possono incontrarsi per andare a
scuola a piedi

#7 Spostamento dell'ingresso scolastico, dove € possibile realizzare un'ampia
zona di attesa sul verde pubblico

#8 Rotatoria per diminuire la velocita delle auto, mettere in sicurezza
l'incrocio, rendere piu sicuri gli attraversamenti ciclabili e pedonali e
fluidificare le immissioni delle auto sulla strada principale

#9 Nuovi collegamenti ciclabili e pedonali, alternativi alle strade principali
trafficate, tra le scuole primarie e secondarie di primo grado, attraverso
lI'area di verde pubblico

= % CRelAMO PA
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UNA SCUOLA MULTICULTURALE
HA RESO PIU” VISIBILE IL
PROPRIC PIAZZALE DI INGRESSO

Asraverso una votazions ntema alls scucis se-
condana di primo gradc "Maon™ of Meste, gi
akunni hanno decizo & rendave pil rconcacibie
ingress0 scolassca, dpngendo aulasfeiic le
bandiers dalle nazionalts of ou la scudls 5
compane, & srivendo Ja parmis “xcuocls” nelle
diverae ingue, a partie da queda taans.

MESSA IN SICUREZZA DI UN
NGRESSO SCOLASTICO CON
INTERVENTO LOW-COST

Taivoka bastano poche fisorae per raggiungere
degh obietivd di miglaramento per sumentre i
sicurezza e ja quaits dev percors pedonal & o
cleb, come ne¥ caso dedla scuois delinfanze

Trii @ Mestre.

IL CORTILE SCOLASTICO LASCIA
SPAZIO AL MARCIAPIEDE

Per garantre la reakzzazone & un marispreds
@ norma, molto utizzat dagd alumni nel
pexorso casa-acucls, & siais arrevrats s re-
cinzione del contle scolastico. ¥ parcorso pede-
nale e Jarola cosi noavay sanc af sevvizo dale
collethvia e degh student. GF aiben esstent/
fungo la vecchia recrzione non 2000 statf
abbatit, ma contriduncono & creare uT piace-
voie 3pazio in oW camminare.

NTERVENTO PARTECIPATO DI
MIGLIORAMENTO DI UN ACCESSO
SCOLASTICO

finire anche gii spaz df sosta veicolare, mentre
i pexzaie d ingres30 € siato occasione di un
laboratono patecipan & nqusificazione

PALETTI COLORATI PER
SEGNALARE AGLIALUNNIIL
LIMITE DELLAREA PROTETTA

Gl slunsa, aluacita de scuole, nvadevano s o
sta oclabie princpale di Meste, sbucando
affimprowiso, da dietro una recinzione. | pali
collocat,, ewdenzano ¥ imee da! marcagede, &
dirigono g slunnd verso un punt d atteversa-
meantD Pl Wsiie.
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ARRETRAMENTO DELLA
RECINZIONE PER CREARE SPAZI
PER TUTTI

L'armeramento dedla recinzione dells scucia
oy e b s

PERCORSO CICLOPEDONALE
SICURD TRA SCUOLA PRIMARIAE
SCUOLA DELLINFANZIA

La recirzione scclastica della primaria & stats
amet=ta. fungo i confine con Ja scuole
delinfanzia od aibe proprista, per consentre &
reakzzan un percorso citiopedonale &f college-
menio tra Je Gue sauole, avent accessi sl laf
oppost dello steaso isolsto, che oase akernat-
vo ale strade principad e pii: diretio.

i pemorzo, che viene chuuzo nele ore noturme,
& wairzai dals citadinenza come un nuve
3pazio dove passegpiare, che fevaonsee la mo-
Sia pedonale e ciciabie.

INTERVENTD HIGH COST DI
MODERAZIONE DEL TRAFFICO

In progsimis della scucls Quenny o Mestre,
affntamo df un progetio piv ampio che ha
poriato alis definzione df una 2ona resdenziale
con kmie d veloaita 30 Kmiéora, @ stata ndefin>-
ta [aree di incrocio, nducendo le sezione dalla
cameggiata & favore del marciapiede ed efmy-
nando le difererce di quots tra marciapiede &
strada, con una plates nazate.

INTERVENTO DI
RIQUALIFICAZIONE DELCORTILE

Con i laboraton 6 reaizzazione degh interveny
low-cost Iz scuols Eatisti if Meste e cambiat
i volto del propno corSie, creando uno spezio &
ase3a accogiente che viene utizzat 8 du-
sante (Tntervaldo che nel momento & nge=3so
d uscita da scucle, per permetters ai baméin
d & joro geniton df star in un ambio sicuro
separ=ro dol afico.

SISTEMAZIONE DI UN_INCROCIO
N ZONA RESIDENZIALE

Disazsaments of una cameggiate, e nduaione
dells senone stradsie con amplamento de
mamiapied ¢ resizzazione deloois ecoiogics
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@ i Bravi Piedoni

Responsabile PR:
ing. Maurizio Difronzo
info@ibravipiedoni.it
340.6869063

Torino, 18-20 Settembre 2018
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Quali sono gli obiettivi de “iBraviPiedoni.NET"?

» Obiettivo generale: migliorare la sicurezza stradale e il traffico
delle zone limitrofe alla scuola (in particolare) e ai punti di
interesse dei bambini (in generale.

» Obiettivi specifici:
1.Fornire alle scuole uno strumento di lavoro per realizzare

progetti di pedibus e per individuare percorsi sicuri casa —
scuola nel proprio contesto urbano;

2.Aiutare i Comuni a scegliere interventi strategici per il
miglioramento della sicurezza stradale nei pressi delle scuole
e dei luoghi di interesse per | bambini;

3.Promuovere una consapevolezza generale sul tema della
sicurezza stradale per i bambini;

4.Creare un meccanismo di raccolta dati (anche di tipo user
o % cRERAEGERA) che siano specifici sul tema della mobilit

_; orino, %—20 Settembre 2018 33
I\ scolastica e della sicurezza dei percorsi casa - scuola



Quali Utenti?

v'SCUOLE: sono i primi destinatari / promotori dell’attivazione di progetti di piedibus.
Coinvolgono bambini e genitori

v GENITORI: insieme alle scuole, sono I'altra faccia della medaglia. Senza di loro, il
piedibus non si avvial!

v COMUNI/PA: & il referente territoriale dei progetti di piedibus. Collabora alla scelta
dei percorsi e programma interventi di messa in sicurezza.

v MOBILITY MANAGER SCOLASTICI / OPERATORI: sono gli stessi insegnanti referenti
dei progetti di piedibus, o tecnici esterni che supportano le scuole nella realizzazione
di progetti di mobilita sostenibile.

v CITTADINI: hanno il ruolo di “segnalatori”. Aiutano a conoscere meglio il territorio
attraverso una mappatura partecipata dello stesso (in upload).

(Iﬁ) / RADIO / GIORNALI): creano un “ambiente sociale” favorevole al
: Torino, 18-20 Settembre 2018 34
7.\\ piedibus attraverso |'attivita di informazione.
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una rete di percorsi pedonali per Pinfanzia
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una citta amica del piedibus

35



Uscita dalla scuola
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Arrivo alla scuola
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Coinvolgimento dei bambini
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LA MAPPATURA DEI PERCORSI SICURI CASA-SCUOLA

% CRelAMO PA Torino, 18-20 Settembre 2018
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Coinvolgimento dei bambini
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L'ISPEZIONE DEI PERCORSI SICURI CASA-SCUOLA

% CRelAMO PA Torino, 18-20 Settembre 2018
AN

39




)
-~

-

-

l' '

le regole del mio Piedibus

—per i bambini
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Essere puntuali al capolinea o alla fermata
Rispettare gli accompagnatori e gli alii bambini.
Seguire le indicozioni degli accompagnatori.
Non allontanarsi dal percorso.

Mantenere il proprio posto nella fila senza
cercare di superare i compagni e |'accompa-
gnatore in testa alla fila (autista).

Non correre e non spingere i compagni.
Non intraprendere il percorso da soli.

. Segnalare eventuali problemi agli accompa-

gnatori o agli insegnanti,

. Indossare la pettorina.

% CRelAMO PA

1.

A

.per i genitori

Accompagnare il/la proprio/a figlio/a alla
fermata/capolinea agli orari prestabiliti.
Se il bambino dovesse perdere il PiediBus,
sard responsabilita dei genitori accompa-
gnarlo a scuola.

. Accertarsi che il/la proprio/a figlio/a non

intraprenda il percorso da solo/a.

. Al ritorno, prendere alla fermata il/la pro-

prio/a figlio/a personalmente o autorizzare
un’altra persona maggiorenne.

. Verificare il comportamento del/la pro-

prio/a figlio/o.

. Comunicare la partecipozione del proprio/a

figlio/a ad uno solo dei due viaggi nello
stesso giorno.

«.per gli accompagnatori

)

2.

Comunicare al referente del percorso la
propria disponibilitd (giorni e orari).
Segnalare tempestivamente eventuali
assenze.

. Segnalare agli insegnanti e ai genitori scor-

rettezze ricorrenti da parte dei bambini.

. Compilare con cura e quotidionamente il

“Diario del PiediBus” per verificare la pre-
senza dei bambini iscrifti.

Torino, 18-20 Settembre 2018
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i COMUNE DI GRAVINA IN PUGLIA ¥ o | REGIONE PUGLIA
Assessorato ai trasporti e vie di comunicazione

Istituto 2° Circolo Didattico “Padre Pio” di Gravina in Puglia

i Bravi Piedoni

Giornata di Sperimentazione del Piedibus
Gravina in Puglia (BA), 4 giugno 2009

11 2° Circolo Didattico “Padre Pio” di Gravina in Puglia, nella persona del Dirigente Scolastico dott. Saverio Pace e delle
insegnanti, e I'Assessorato ai trasporti e vie di comunicazioni della Regione Puglia, nella persona dell'assessore Mario Loizzo,

sono lieti di conferire all'alunn__

il diploma di “Brave Piedone” per aver partecipato con attenzione ed interesse alla Giornata di Sperimentazione del

Piedibus, momento conclusivo del progetto regionale “Creail tuo Percorso - Il edizione”.

Gravinain Puglia, [ 04.06.2009

L'Assessore Regionale ai Trasporti Il Dirigente Scolastico
Mario Loizzo Saverio Pace

“I Bravi Piedoni” & un’iniziativa ideata da ©obor sboratorio per lo swiluppo di aziond sul territorio = www.elaborazioni.org

;"“ % CRelAMO PA Torino, 18-20 Settembre 2018
21NN
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promosso da realizzato da con il patrocinio di

° ° ° ° " elaboraziontr @
i Bravi Piedoni & D) cstomaon

I COMUNE DI BART
-.a Madonnellas

I piedibusamadonnella

lunedi 25 maggio 2015
“i Bravi Piedoni ...a Madonnella

n
!

ATTESTATO DI
“MOBILITY MANAGER SCOLASTICO”

L'Istituto scolastico Comprensivo “Balilla - Imbriani” aderente al progetto sperimentale “i Bravi Piedoni ...a Madonnella”
patrocinato dal Comune di Bari e realizzato da Elaborazioni.org, assieme ai genitori ed ai piccoli “Piedoni”,
visto 'impegno profuso nellattivita di organizzazione del piedibus,
nominano l'insegnante Giuditta RICCIARDIELLO

Mobility Manager Scolastico del plesso “Balilla”.

Il presidente di Elaborazioni.org La Dirigente Scolastica
Maurizio Difronzo Anna Lea MAZZEI

Torino, 18-20 Settembre 2018
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Un modulo formativo per il mobility manager
scolastico: World Café

Si costituiscono gruppi di quattro o cinque persone
intorno a piccoli tavoli, in gruppi di conversazione.
Ciascun gruppo, in ogni tavolo, nomina un referente
per il tavolo. Questa scelta deve essere fatta all’inizio
o al termine di ciascun turno di conversazione.

Ci saranno 3 turni progressivi di conversazioni di
circa 20/30 minuti ciascuno.

In ciascun tavolo, i gruppi trattano le questioni e i
temi relativi alla costruzione del modulo formativo.
Sia i referenti di ciascun tavolo che i componenti del
gruppo scrivono, scarabocchiano, o disegnano le
idee sulle tovaglie di carta, o su fogli di carta
disponibili in ogni tavolo.

Al termine del turno iniziale di conversazione, il
referente resta al tavolo, mentre gli altri si spostano
nel ruolo di “ambasciatori di significato”.

\% CRelAMO PA

Il referente del tavolo da il benvenuto ai nuovi
arrivati e chiede di condividere brevemente le idee
principali, i temi e le domande gia trattate. Incoraggia
gli ospiti a collegare e connettere le idee della
precedente conversazioni.

Nel terzo turno di conversazione i partecipanti
possono rientrare “a casa”, il loro tavolo originario,
per riassumere le loro scoperte e tentare di
raggiungere lo scopo.

Dopo i 3 turni di conversazione i referenti presentano
una sintesi del lavoro del tavolo e inizia una
conversazione che coinvolge l'intero gruppo per
condividere le scoperte e le intuizioni raccolte.
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Un modulo formativo per il mobility manager
scolastico: Scopo

Sviluppare la progettazione del corso di formazione
dedicato al mobility manager scolastico. Se possibile
scendere ad un dettaglio di macro moduli di 2- 4 ore.

s % CRelAMO PA
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Un modulo formativo per il mobility manager

Perché? Qual ¢ lo scopo della formazione. Frase
di tre righe che espliciti cosa i partecipanti
dovranno essere in grado di fare dopo che si
sara conclusa la formazione: "Dopo il corso, i
partecipanti dovranno essere in grado di ..."
Quale? Qual e la priorita fra gli obiettivi del
corso. Inserire almeno 3 priorita e poi stabilire
un ordine di importanza

Chi? Chi sono i destinatari della formazione.
Individuare il grado atteso di conoscenze e di
esperienze dei partecipanti

Cosa? Quali sono i principali argomenti su cui
lavorare, quali contenuti erogare.

\% CRelAMO PA

scolastico: Questioni/Domande

Quando? In quale momento e con quali
tempistiche avra luogo. Indicare la durata
opportuna del corso, le indicazioni sugli orari, i
periodi dell’'anno maggiormente indicati etc.
Come? Quali metodologie e strumenti verranno
utilizzati durante il corso di formazione.
Metodologia formativa piu adatta in funzione
dei partecipanti, del tempo a disposizione, del
contesto di riferimento.

Dove? Dove avra luogo la formazione,
specificando se e possibile opportuno che
avvenga anche con moduli da somministrare on
line.





https://www.youtube.com/watch?v=fNUVGidzVjI

